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Bevolkerungsentwicklung Einwohnerinnen und Pkw bzw. Kombi

ParkpickerStatistik
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Abbildung3: Index von Bevélkerung (blau) und Pkw/Kombi (orasejep002 Abbildungs: Anzahl gultiger Parkpickegit 2008

Abbildungl: Bevolkerungsentwicklungeit 2002

Motorisierungsgrad Parkpickerlquote

Pkw u. Kombibestandsveranderung
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Abbildung4: Motorisierungsgrad in Ottakring seit 2002 Abbildungb: Anteil Parkpickerl arugelassenen Pkw seit 2008
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Abbildung?: Pkw u.

Die Bevolkerungsentwicklung ist von starken Zuwéchsen Mitte der 2000er Z2Um Jahreswechsel 2021/22 waren 101.648 Menschen und 32.716 Pkw undDer Bestand degtltigen Parkpickerl im Bezirk betragt ¢8.800, d.h.
{Kombis in Ottakring gemeldddie Bevolkerung ish den letzten Jahren knapp 60 % der im Bezirk zugelassenen Pkw verfugen Uber ein Parkpickerl
deutlich stirker gestiegen als die PiBestandszahlen, was zu einem ¢ einer der hochsten Anteile in ganz Wien. Die ParkpickerlgdetéAnteil
Ruckgang im Motorisierungsgrad (Pkw/1000 Einwohner*innen) fuhrt. Die zugelassener Pkw mit Parkpickedhd die absolute Anzahl der

Der PkwBestand im Bezirk hat seit 2002 sehr sprunghaft entwickelt. Die stadt Wien gibt als eines der Klimad Energieziele im Bereich Mobilitit — ausgegebener Parkpickerin, die in den letzten Jahren stagniert ist, diirfte
starken Bestandszuwachse in den dah2012 und 2013 dirften auf die  ynd Verkehr an, den Motorisierungsgrad bei privaten §&2030 auf 250 mit der raumlichen und zeitichen Ausweitung der Parkraum
Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf Teile des 16. Bezirks und diepkw pro 1.000 Einwohnerinnen zu reduzief8tadt Wien, 2022)Aktuell bewirtschaftung im Mérz 2022 weiter zunehmen.

zur Erlangung des Parkpickerls notwendige Zulassung im Bezirkjiegt der Motorisierungsgrad (Pkw) in Wien €5, in Ottakring bei 22,

zurtickzuftihren sein. In den letzten Jahren wurde teilweise ein absoluter jener der PrivaPkw in Wien be818 und in Ottakring bei 282 (2018/19)

Ruckgang der RkBestands beobachtet, bei gleichzeitigem Rickgang der

Bevdlkerungszahhsgesamt

=

ombibestandsveranderuggit 2002

und 2010er Jahre gepragt, gefolgt von einem Bevdlkerungsriuckgang sei
2018.
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hochrangigen StraRennetz passieren. Das liegt nicht nur daran, dass dortNeben dem Fehlen sicherer baulicher Radinfrastruktuauish die lokale

). Verkehr"Che mehr Menschen unterwegs sind, sondern auch daran, dass sowohl die Erreichbarkeit durch fehlende Einbahnéffnungen fiir den Radverkehr
Eintrittswahrscheinlichkeit als auch die Schwere eines Unfalls mit der SA Yy 3S&a OKNNy 1 G @ 5AS aFl KNNI RTNBdzy Rf 7
Bestandsanal Se Fahrgeschwindigkeit zunehmen. MalRhahmen, die die FahrgeschwindigkeitBenachrangung der Querstralen eine Unfallhdufungsstelle fiir den
y und die Kf2/erkehrsmengen verringern, tragen deash wesentlich zu Radverkehr.
StraB e n h I e rarC 7 Radverkehrsinfrastruktur

getrennter Geh- und Radweg

hie einem sicheren Verkehrssystem bei.
[t s — -
: 2ol i - StraBenkategori = gemi b
\ =eewee  Offentlicher Verkehr ST

-7\*\ s i —— baulicher Radweg

o Alzee T e
K 7 Alszelle S Alsgeiie.
% Alszeife

Alszeifa.

~ HauptstraBe L Radfahren gegen die Einbahn

Gemendestiabe Ottakring ist von etlichen OberflachéitLinien radial und tangential s N e e e ene hecscre
[ Bezirksgrenze . n ! 7 2 A= B s ! [ s
1y, erschlossen, von der 8nd UBahn nur eher am Rande. Die-Cikien ; : =]
orientieren sich dabei stark am griindettigtien Raster.

- Lidlgasss

S . - Oberflichen-6v
¥ : i A —Stadtbus
< Al /] — Straenbahn
palinensteig e oy < i )T e e S-Bahn
oo i : : N A / _45';{ ; v Sy ;gii?ﬂggrenze .....
»‘ o‘d g | - e :: 4
|2 e o B
' | § 2} 3 bl 3 o
& T g X ! N - e 5 Abbildungl0: Anlagearten der Radverkehrsinfrastruktur in Ottakrin
Abbildung7: hochrangiges StraRennetz in Ottakring 6. SUELRE A (O
AN R - e e — Tk . Hauptradnetz
Ottakring wird radial und tangential von mehreren hochrangigen An R e ) ol e e P T L T T p—te ey D
StraBenziigen durchschnitten, die massive Barrieren fir den ufal TN T T e : ‘ o g —cuven
. il ‘ - g -\
Radverkehr darstelleffu.a. Wattgasse, Koppafte, Maroltingergasse, g o R L e ‘ Planung
Sandleitengasse, Gablenzgassdn der ThaliastraBe wird die U e 1 Sy R, ng,,, S—cunez
Barrierewirkung durch Umgestaltungsmafinahmen und Tempolimit gerade Abbildung9: O\iLinien in Ottakring L] Bezirksgrenze
reduziert.
: : Radverkehr
VerkehrSSICherhelt B - Die Radverkehrsinfrastruktur in Ottakring ist aufl3erst mangelhaft. = aloe
Unfale nach A de Btelng oAy e, 8 S L e S Abgesehen von der sudlichen Maroltingergasse und der KendlerstraRe /- '} = - ok _Jk =iy
Yo ) Paltaufgasse gibt es keine sichere (bauliche vorvétkehr getrennte) ' P egal ,
radiale bzw. tangentiale Radverbindung durch Beairk(Abbildungl10). , : e : TS, Ll
Selbst die im HauptradverkehrsnetAbbildung 11) als Bestand iy it Gt 2=
ausgewiesenen Streckenabschnitte (Wattgasse, Flotzersteig, Ottakringer .~ 3 Pt I | e - 208 ae
StraRe) sind ausschlieBlich Mehrzweckstreifen und Radfahrstreifen und~~ =71 = = s

erfillen nicht die Qualitdtsanforderungen an eine zeitgemale B sl i e L e N
RadinfrastrukdzNJ 6 @M flfl | 3Sa | YR skighMénscliehS & d I R @ K dbbilRuhghl: Hauptradverkehrsnetz in Ottakring
jeden Alters und Konnens Radfahren traueBglbst neugestaltete

Stral3enziige wie die ThaliastralRe bieten keine sichere Radinfrastruktur und

leiten den Radverkehr in die gefahrliche Doc#nge.

I e e T R SN A T Dariiber hinaus weist selbst das Hauptradkehrsietz Licken auf die
Die Verkehrsunfallkarte zeigt eindriicklich, dass Verkehrsunfalle mit Eltérleinplatz fehlt genauso wie die Route Seebockgasbeergasse.
Personenschaden (abgesehen von der Hasnerstral3e) fast ausschliel3lich im
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3. Konzept Superblock

Das SuperbloeKonzept verfolgt als Ziel die Erh6hung der Lebensqualitat
fur Anrainer*innen durch die Schaffung sicherer und angenehmer
Verkehrsund Aufenthaltsbereiche in der unmittelbaren Wohnumgebung.
Die Wirksamkeit eines Superbloblesuhtdabei auf zwei Prinzipien: 1) der

KfzDurchzugsverkehr wird mittelselektive 5 dzNO Kt Naa A 31 S AT
LIS NJ¥ S I) @us fdémiiVBohingebiet verbannt und auf den umliegenden
HauptstralRen geblndelt, und 2) der offentliche Raum wird grof3zilgig
zugunsten aktiver Mobilitat, Aufenthaltsbereichemnd Begrinung .=
umverteilt Mehrere Hauserblocke (z.B. 3x3) werden zu einem Superblock g

zusammengefasst, an dessen Rand der Durchzugsverkehr verlagert wird iy
Das Durchqueren des Blocks ist nur noch zu FuR oder per Rad moglicti

6aaSt S| (AfR\ekehr wilS MittelsY Einbahschleifen und Abbildungl4: Diagonalsperre mit versenkbarem Poller in Utrecht : ‘
Dlagonalspe_rren auf de.rselben S(.alte \_Nleder aus dem_ Gebiet heraus_gefuhrt,Die Unterbindung des Durchzugsverkehrs erfolgt in der Regel durch  appiidunglé: "Proviéorisch"inrhtu:mg eines Superblocks ohne bauliche
aus der er eingefahren ist. So bleibt die lokale ErschlieSung auch mittels Kfjagonalsperren an Kreuzungen. Diese erlauben die Durchfabrt MaBnahmen Diagonalsperre aus Baumtrégen, Barcel@igenes Foto)
gewahrleistet. Parkplatze im offentlichen Raum werden grof3zigig Fahriédemn, bei Bedarf auch fir Einsatmnd Millfahrzege mittels
reduziert Der entstehende Raukann aufgewertet werden und stefir versenkbarer Poller, verhindern aber ein Durchfahren der Superblocks mit
alterqa:jive F}Jnktione? (Tr(?lﬁep, Spglen,het.c.zj.zul: YeE‘Ugung. Im SUPETDEDCkmehrspurigen Kraftfahrzeugen. * Anmerkung: Der Begriff Superblock windwWienauchmit den groRen
(kzr:]J/rzln ost In Barcelonajilt eine Geschwindigkeftsbegrenzung von 1 Barcelona hat auf3erordentlich gute Erfahrungen mit dem Superblock komm_l_JnaIen .Wohnbauten," errlchte_t 2u Beginn ?es 20rhﬂmd.erts.,
Konzept gesammelt. In zwei Pilotprojekten hat der Ful3gangerverkehr assozilert  Diese Wohnblqcke sind um 'Hofe zu  Einheiten
Fy A | F Y | & & innerhalbvon nur 2 Jahren um 10 % zugenommen, der Radverkehr um 30 zgsammepgeschlgssennd we|tger_1er.1d autark in |hrer_ Vers?rggng. Dgrch
< < T < %, und der Kfzerkehr hat um 26 bis 40 % abgenommen. dl? gemem;chafthchen Zusa}tzelnrlchtungen und die Grunfla?hgn in den
| | Hofen erreichten die Gemeindebauten auch groRReeBtahg fur ihre
> 1 | i e Nachbarschafim Rahmen dieser Studie wird als Superblmhzept jenes
-1 - I e — aus Spanien (Spanischa { dzLJS NJXY |, yKatlalght & § dzLIS)NR £ £ S & «
[ ] > | | > | > verstandeh, das sich vom Wiener Modell u.a. durch den Fokus auf
v L v ¢ v ‘L | Verbesserung im Bestand unterscheidet.

Abbildungl2: Schematische Darstellundeinbahnerm Bestand (links),
Schleifenlésung (Mitte), Bd SA FSy f | aAdzy AdzyrAd o NB QK &

Abbildungl5: "Provisorische" Einrichtung eines Superblocks ohne bauliche
Mafnahmerg Einfahrtssituation, Barcala (eigenes Foto)

Die Einrichtung von Superblocks kann in einem ersten Schritt duf3erst
schnell und kostengtinstig mittelemporarer verkehrsorganisatorischer
MaRnahmen, Bodenmarkierungen und Pflanzentrogen erfolgen

Abbildungl3: Diagonalsperre in WienGoldschlagstral3e # Hackengasse

Seited



B B
n L L Als Notwendigkeitskriterien dienten (vbbildungl9): :
4. Studien und Initiativen zu Superblock Volkertviertel

T Zugang zu Gffentlichem Grun: < 85 % der Flache des Gebiets liegipje erste bauliche Umsetzung eines Wiener Supergrétzls hatte im
Superblocks in Wlen im  Einzugsbereich von 250 m um einen Zugangspunkt zu y/glkertviertel im 2Wiener Gemeindebezirk erfolgen sollen. 2020/21 wurde

offentlichem Griin deshalb eine Pilotstudie durchgefihrt, in der die Machbarkeit (u.a. aufgrund
. . I Baume im &ffentlichen Raum: < 0,2 % destiddles Gebietsistvon  der zeitgleichen Eroffnung der Garage VolkertstraRe mit 360 Stellplatzen)
SUPER%DOtenZIale Von SUperbIOCkS In Be.lumkronen abgedeckt (basierend auf dem Kronendurchmesser It. und eine mog“che Verkehrsorganisaﬁon aufgezgjgtden_ Mit dem
Wien Wiener Baumkataster) politischen Wechsel der Bezirksvorstehung im Jahr 2020 wurde das Projekt
_ o ' Verhaltnis von Gehflachen zu {Rfachen: Flachen It. FMZK fir  auf unbestimmte Zeit verschoben. Die Studie ist unter Verschluss.
Im Rahmen der SUPERREdie(Frey et al., 2020jurden erstmalig die oDSKaGSATE 0616 aDSKgSIy wl RgS3IL K S \ : Y o1 & d

Lo

Potenziale von Superblocks in Wien untersucht. Die Verschneidung von at F NJ LI FGT &

wSIfydzil dzy 3&a1 I NIi A S NXzy 3 oYtlraasSy o, | dz | \[,R':\[VdZ[,]TdZ\fEl('L_ dzv R at I NI X
DNNyFyflF3840 dzyR 22Ky3SoAStadelilSy = Vet gl B B = e Evmnrerare T 00 &
GOAY Tl VaA tdkySR/ KYfdEAY I NI Syé¢ dzyR Ga9Ay Lew 3 o i | R
YAG &AAIYATFALELYyGSY 'yisSat +y DSad ) s
6 a CWhp & 6) und den Oberflach€n/Linien (StraRenbahnen bzw. -
Buslinien) diente als Ausgangspunkt fir eine automatisiertdastEste i
Ermittlung von Potenzialgebieten. Kandidaten, die aufgrund ihrer Grofl3e :
(>4 ha, < 16 ha) und Form (Kompaktheit) als gut geeignet erschienen, sind
in Abbildung17 griin gekennzeichnet. Orange Flachen sind zu klein oder
unférmig, braune Flachen zu groR und benétigen deshalb eine weitere |
(handische) Unterteilung. '

SUPERBE Potenzialgebiete
I gut geeignet
I8 Nachbearbeitung notwendig

! zu klein / unférmig

)

7 3

e ¢ b\
tviertel

. : “i, - o I.l' i P ¢ '.‘:\- SEHEPN ' "A
Abbildung?0: raumliche Abgrenzung des Supergraidiker

Nk

Weitere Initiativen

In Meidling hat sich mit MeiMeidlihgine Initiative gegriindet, die das
Superblockkonzept vorrangig mit Blick auf die Klimawandelanpassung

SN

Abbilxdungl& Eignungskriterien gemal SU ERBE

,,,,,,,, % S CRDE Kl fieh - Natiendiakelt verfolgt und ein partizipatives KlinGratzl umsetzen will. Das Projekt wird
. 24 wenig I:.?aumk_ronen . i -
S g TEN u.a im Rahmen der FH&ogramms Stadt der Zukunft (8. Ausschreibung,

71 mehr Auto als FuBgéngerflache
= .

-

;4"5 é&i
. “r 15; :

Demonstration innovativer Stadtbegriinungstechnologien) gefordert.

Am Alsergrund hat sich mit der LAQiuppe Lichtentdleine bottom-up
Initiative zur Umsetzung eines Superblocks im Litchitegebildet. Nach
Verkehrszadhlungen und ersten Aktionen ist ein Verkehmad
Freiraumkonzept in Ausarbeitung, das in weiterer Folge der Politik und
Offentlichkeit vorgestellt werden soll.

Abbildungl7: SuperblockPotenzialflachen geman

/./

‘&;& i £
E i

SUPERB Auch in der Josefstadt wird an der Planung eines Supergréatzls gearbeitet.
Nachdem eine entsprechende Einreichung der HARIHZLILIS o wl RF I K NJ
RSN w2aSTadlrRiIa RSy W2aS¥TaldMadgSN YA
wurde vom Bezirksparlament fir das Jan22@ine Machbarkeitsanalyse

und Burger:innenbeteiligung fur einen Josefstadter Superblock budfjetiert

In weiterer Folge wurden die Potenzialflachen anhand ihrer Eignung und ; Y7
Notwendigkeit fir die Umsetzung eines Superblocks bewertet. ’

Als Eignungskriterien dienten (vybbildungl8):

B
o Vaeieiin L SN

OVErschlieRung: > 90 % der Flache des Gebietes liegt im '
Einzugsbereich von 250 m um eine-@atestelle
1 Bevdlkerungsdichte: > 250 EW/ha

GRS y:

n gemaR SUPERBE
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= = Im Rahmen des SUPEHB&ektes wurde eine Vorgehensweise zur Begriinung, Beschattung, Wasserelemente) und ev. durch
5. UmSEtzungen In Wlm Ermittlung der Flachenpotenziale entwick@lbbildung?1), die im Rahmen Bespielung unterstiitzt werden. Fehlende Gestaltung kainn
der Planungen fur das Supergratzl im Volkertvietel jenes in Favoriten Gefuhl der Willkir der MaRBnahmenndi somit Ablehnung

S u pe rg ratZI Favo rite n verfeinert wurde: ausgehend vom bestehenden StraRenraum zwischen den hervorrufen.

Gebaudekanten bzw. Grundsticksgrenzen wird das Baumpotenzial 1 Die Einbeziehung der lokalen Bevolkerung ist essenziell fir die

ProzeSS ermittelt, das sich zufolge von Mindestabstdnden zu unterirdischer Akzeptanz  der Umsetzung. Lokale  Stakeholder*innen
. _ o _ Infrastruktur (Strom, Gas, Wasségrnwarme, Abwasser) bzw. zu den (Gratzlinitiativen, Parkbetreuung, etc.) konnen betrachtlich dazu
Nachdem die erste Umsetzung eines Superblocks in Wien im Volkertviertel e ccanden ergitfStadt Wien- MA 18, 2011)In StraBenabschnitten, in beitragen und als Multiplikator*innen wirken

aufgrund des politischen &thtwechsels im Bezirk abgesagt worden ist,
wird aktuell in Favoriten das erste Wiener Su@ditzl tatséchlich
umgesetzt. Das Projektgebieterstreckt sich zwischerGudrunstralle,
Leebgasse, Quellenstralle und Neilreichgasse.

denen weiterhin regelméaRiger Fahrzeugverkehr vorgesehenildtdann

eine Mindestgehsteigbreite von 2,5 m angesetzt (um z.B. bei Pflanztrégen

fur Fassandenbegriinung eine Restbreite von 2,0 m zu gewahrleisten). In

weiterer Folge wird eine Fahrbahn mit 4,0 m Breite vorgesehen, um SO

. flachendeckend Radfahren gegen BHiebahn zu ermdglichen, und fur die ~ Feq

V0r99henswelse Schleppkurven von Feuerwehrfahrzeugen ausgelegt. Die dann noch -
verbleibenden Flachen sind potenzieller Gestaltungsraaiso Platz fur
oberflachige Begriinung, Sitzgelegenheiten, breitere

oteng FuRganger*innenflachen, Radabktelagen, Aufenthaltsbereich,

ieller Gestaltuh Ladezonen, Behindertenstellplatze und ev. Dauerparkplatze.
Srau

Die Verkehrsorgansiation im Supergratzl richtet sich nach den
identifizierten Problemen (z.B. Kdnrchzugsverkehr, Verkehrssicherheits
-y Ee i = probleme vor Schulen), die dangelost werden sollen, bzw. nach den

& verkehrlichen Anforderungen (z.B. Zufahrtsmdglichkeiten zu bestehenden F=

> Garagen, lokale Erreichbarkeit fir Einsatzfahrzeuge oder Ladetatigkeit).

Streckenabschnitte ohne Garagenstandorte bzw. mit nur wenigen

Parkplatzerkbnnen zu FulRgéngerzonen gemacht werden (bei Bedarf mit

c 4 ' T S N
hleppkurven Feue Zufahrtserlaubnis zu den Stellplatzen), zu grof3eren Garagenstandorten Abbildung22:temporare Ma{gnahmenjereinzenepm|er, Bodenmarkierungen)
it kénnen Sackgassen errichtet werden. im Supergratzl Favoriten
hste; . .
e " Erkenntniss@aus der Umsetzung in
SUmDotengy Favoriten
\/4 Mindeq; 1 Die KfzDurchzugsverkehrsverdrdngung aus dem \jebiet ist
/\ Baum/é’absztand deutlich spiirbar. Je gréRer die MBélastung vor der Umsetzung
... S e 35 m] ist, desto groRer ist der unmittelbare Effekt. -
2 ‘:'1..),,(_::\\, e 1 Die Befolgung der geplanten Verkehrsorganisation steht und fallt
& r”ermituuhg mit den physischen Rahmenbedingungen Poller wirken,
S Sra Y4 Bodenmarkierungn nicht. Das trifft sowohl fur von der neuen
V) InfraStFUktur Verkehrsorganisation tiberraschte-Kénker*innen zu, als auch fiir
unterirdiSch jene, di(::' (%ie neue Verkehrsorganisation bereits bewusst ignf)rieren.
T a¢l OuAOLF ¢ dzZNB | yAdYa ORODOK D §
Gobayg verkehrsorga_misatoriscr_len Malmadn)  widerspricht  der
® ung Stragey, Planungslogik des Magistratalles (auch temporéare Mal3nahmen)
Al mussfinal durchgeplant werden. Das schrankt die Flexibilitat und
Experimentiermoglichkeit massiv ein. : R e
Abbildung?1: Vorgehensweise zur Ermittlung der Flachenpotenziale 1 Die Aneignung des vom Rferkehr befreiten offentlichen Raums Abbildung23; temporare MaRnahmen Marrg im Emhrtsberelch) im

durch die Menschen funktioniert partiell. Sie sollte durch Supergréatzl Favoriten
(temporéare) GestaltungsmalRnahmen (Sitzgelegenheiten,
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. I . k = die bevorzugten Kf@urchfahrtsrouten in MRichtung. Im westlichen
6. Potenziale in Ottakring SNBAOK Aal REa DSOASG aydNhE n . I
Aufbauend auf den Potenzialgebieten der SUPISRRBEe bieten siclg P PR B P e T AR
auch hinsichtlich der politischen Umsetzbarkeit und unter Bertcksichtigung = :
der KimaanalysekartéAbbildung24) ¢ 4 Superblockgebiete in Girtelndhe ¥
flr eine ndhere Betrachtung #Abbildung?5).

£\

v

Gehsteigbreiten )~
-—<20m 11

i

Abbildung26: Gehsteigbreiten in den Potenzialgebieten (Stand 2016)

=\

? “ ’ fl~ : ‘ l:\" ‘ u ': ‘:r_”-

Abbildung25: Giirtelnahe Potenzialgebiete fur Superblocks in Ottakring Offentliche Parkgaragen gibt es beim Hofferplatz (Potenzialgebiet 3) und
Das Potenzialgebiet 4 erstréaich zwischen KoppstraBe, Panikengasse, P€iM LudeHartmannPatz (Poten2|a.l.geb|<'at 4). Uber die Anzahl und
Gablenzgasse und Lerchenfelder Girtel, wobei im Westen durch den Auslastung der privaten Garagenplatze in den Potenzialgebieten liegen
Verlauf der StraRenbahnlinie 9 ein Teil zwischen HerbststraRe und Mangels entsprechender Erhebungen keine Daten vor. Gerade in der

Habichergasse herausgeschnitten JsnerTeil eignet sich nicht fur einen  9runderzeitiichen Bebauung ist allerdings eher mit wenigen Garagen zu

Die vier Potenzia|gebiete im Detail Superbbck, da er nur einen Baublock tief ist. Kirchstetterngasse und €chren.

_ ) _ _ Haberlgasse stellen wiederum die starkstenDKfichzugsrouten dar. Das
Das Potenzialgebiet 1 ist von den Strallen Ottakringer Stral3e, e

Neulerchenfelder Strafl3e, Lerchenfelder/kdser Gurtel begrenzt und ganze Gebiet weist eine Tiefe von 2 Baublocken auf. t_
beinhaltet auch einen kleinen Teil des 17. Bezirks. Mit dem Yppenplatz, derNeben der Unterbindung des Durchzugsverkehrs ist die Riickgewinrsung de; = A
Wohnstraf3e in einem Teil der Gaullachergasse und der FuRgéangerzone irdffentlichen Raums fur vielfaltigere Nutzungen das Hauptziel von q = {515
der Brunnengasse ist der ostliche Teil bereits stark verkehrsberuhigt. In Superblocks. Die Gehsteigbreitenkart@bl§ildung 26) liefert einen e
Nord-SudRichtung existieren mit der Haberlgasse und der Hubergasse zwei Anhaltspunkt, wodem Ful3verkehr deutlich zu wenig Wertschatzung in
KfzSchleichwege durch das Wohngebiet. Form von Verkehraund Aufenthaltsflache entgegengebracht wirdvor J

Das Potenzialaebiet 2 treckt sich zwischen Neulerchenfelder Stral allem in den Potenzialgebieten 1 und 2 und hier vor allem in den westlichen |
as rotenziaigeniel - erstreckt sich zwischen Neulerchentelder Sralse. oo, werden die Regelgehsteigbreiten It. geltenden Ritlizum Teil

FelRtgasse, ThaliastraBed Lerchenfelder Gurtel. Auch hier existieren mit . . I\
) _ grof3flachig unterschritten. Y
der Haberlgasse und der Kirchstetterngasse zwei bekannte Kfz o / A
Schleichwege in{SRichtung. Im &stlichen Teil ist die Brunnengasse bereits Die Verteilung und Anordnung der Parkplatze unterscheidet sich in den | R
FuBgangerzone. Die zwei Dreiecksplatze an der Kreuzung einzelnen PotenzialgebieteAl{bildung27). Wahrend im Potenzialgebiet 2 | /]
Haberlgass&rundsteingasse bilden ein interessantes Gratzlzentrum, die fast ausschlieRlich Langsparkstreifen und im Potenzialgebiet 1 nur 35S
Garage Grande in der Deinhardsteingasse einen weiteren vereinzelt Schragparkstreifen zu finden sind, gibt es in den | f
Kristallisationspunkt fir Interventionen. Potenzialgebieten 3 und 4 praih in jedem StraRenabschnitt einen Langs ==

, , _ ) ) und einen Schragparkstreifen, in der HasnerstraRe (Gebiet 3) beidseitige
Das Potenzialgebiet 3 liegt zwischen der neu gestalteten Thaliastral3e, der, <k

_ uerparker. =~
Panikengasse, der Kopaf®de und dem Lerchenfelder Girtel und erstreckt Querp YU | ‘ _ ‘ j
sich entlang der Hauptradroute Hasnerstral3e. Es ist durch ein GiberwiegendSchrag bzw. Querparkstreifen kdnnen je Stral3enldange mehr geparkte = T ) ‘l_. { SO S| .
orthogonales StralRennetz und einheitliche grunderzeitliche Bebauung Fahrzeuge aufnehmen, entsprechend groRer ist aber auch der ]} I,‘ =) = T N1
gekennzeichnet. Auch hier sind die Kirchstetterngasse und deglgizse Flichengewinn, wenn sie anderen Nutzungen zugefihrt werden kénnen. Abbildung27: Parkordnung in den Potenzialgebiete

-

bis starke (rot)

Uberwarmung in Ottakring
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FORSCHUNGSBEREICH FUR
M VERKEHRSPLANUNG UND
VERKEHRSTECHNIK
Ausgehend von der Erreichbarkeit der bestehenden Garagenplatze wird J

7 . P"Otgebiew reIECkSplatZé eine neue Verkehrsorganisation vorgeschlagemzwe Ziele verfolgt:

1) die Rickgewinnungon Fahrbahnen und Parkspurém Fuf3 und
Radverkehr, Aufenthaltsflachen uidimawandelanpassung dort,
wo diese nicht fur die lokale ErschlieBung notwendig sind (vgl.

Abbildung30), und

In Abstimmung mit der Auftraggeberin wurde das Potenzialgebiet 2 zur
naheren Betrachtung ausgewahlt, das durch die beiden Dreiecksplatze an
der Kreuzung der FriedridfaiserGasse mit der Abelegasse und schmale
Gehsteigegepragtist. In Abbildung28 und Abbildung29 ist die Anzahl der

Stellplatze je  StralRenabschnitt  dargestellt, differenziert nach 2) die Unterbindung des Kfurchzugsverkehrs v.a. in der
Garagenplatzen (geschatzt:41Stellplatze je handisch zu 6ffnendem Kirchstetterngasse und Haberlgasse -
Garagentor, ein Stellplatz je Wohneinheit fir alle Garagen mit i o . . . {
Ampelanlage), Stellplatzen im 6ffentlichRaum, Behindertenstellplatzen D|evorgeschIagenlaferkehrsorgan|s§1t|on baqert auf Schleifen, _d'e vqn der 7
Neulerchenfelder tgal3e bzw. Thaliastraf3e in das Wohngebiet reichen

und Ladezonen.Insgesamt wurden bei der Erhebung vor Ort Abbild Eine Durchfah q bi in NeBddRich i

(30.11./1.12.2022) 786 Garagenplateed 726 Stellplatze im offentichen ~ * 'I “’]]9_30)'_ h'”e r:”C __al_;‘qng ;’S Gef_'et? in f‘ﬁ ic tllj_”g By,

Raum (davon 5 Behindertenstellplatze und 22 Stellplatze in Ladg¢zonen mgte 'SttKIZ ISt nic Iil;ne rlgnollg : IPS_”"’t‘ mecr; ur Einsatzfahrzeuge konnen = ¥ .Y A . » e

den Innenstral3en deilotgebietsermittelt (insgesamt also knapp 1.500) Z.B.mittels versenkbarer Folleealisiert werden. Abbildung31: Darstellungler Gehsteigbreiten in oder breiter als Regelbreite
(2,0m, griin) bzw. schmaler als Regelbreite (rot)im Pilotgebiet

Ihnen stehen ca. 1.30MiGebietgemeldete Pkwgegeniber.

4
& »
A # J
> f; 7
| ﬁ ﬁ

Die vom Kf¥erkehr befreiten Streckenabschnitte werden erst temporar,
spater permanent als Ful3gangerzonen ausgestaltet, die Durchfahrt fur Kfz|y ejnem letzten Schritt ist zu entscheiden, wie die verbleibenden

el L : ok Is baulich unterbundenStichstra3en konnen ebenfalls als FuBgangerzonen potenzialflachen genutzt urgbstaltet werden sollenalso jene Flachen,
: L TS e oder als Begegnungszonen bzw. Wohnstral3en verordnet werden. Auch diegie nach Abzug der Baumscheiben, Gehsteige, Fahrbahnen, Ladezonen und

verbleibenden  ErschlieBungsstralen konnen als Begegnungszonengehindertenstellplatze verbleiben. Je nach Notwendigkeit, politischer
Umsetzbarkeit und Ruckhalt in der Bevolkerung konnen diese zu

.LH-‘_EL

I ?6*21;25 g 0 " S,
3 | B " ::: e~ i verordnet und gestaltet werden (vgl. Kapggl
94942 v ¥ T % &, 2| i Aufenthatsflachermit SitzgelegenheiterGrinstreifen, Radabstellanlagen,
o 7 s HE, S £ etc. umgewandelt werden oder als Parkplatze verbleiben.
7416 - £ T 1w £l
4 H s =2 Mg, & F ARSI &) Die vorgeschlagene Verkehrsorganisation ist eine mogliche Variante von
5 g & e & ! o, S vielen.Fir eine Detailplanung ist jedenfalls eiregtiefende Betrachtung

g < & 4’"7 der Baumpotenziale und der notwendigen Zufahrtsrouten zu Ladezonen,
/8 y Betrieben, etc. notwendig. Ebenso sollten bestehende Uberlegungen zu

Umgestaltungen (vgl. Klimateddeer?) in die Planung aufgenommen

-y oL _ v | ¥ V| werden.
Abbildung?28: Anzahl der Stellplatze (Garagenplatze geschatzt + Stellplatze im
offentlichen Raum Behindertenstgilatze(B)+ Stellplatze in Ladezon€r),
rote Zahlen sind mit starker Unsicherheit behaftet
Y A \ U e e TN Abbildung30: Darstellung einer mdglichen Verkehrsorganisation mittels
W SN 1 . i i Schleifenldsungen (blaue Pfajebendie vorgeschlagen€ahrtrichtungan),
\ | & A L e autofreieBereichesind griin eingezeichnet
1 \ \ R : TR — In weiterer Folge wiirden nun potenzielle Baumstandorte aufgrund der
- —— . 1 iy e N NG ¥ existieremlen Einbauten identifiziert und die Detailplanung des
I : T § - : . : Fahrbahnverlaufsinter Berucksichtigung ausreichender Gehsteigbreiten
e ‘ ; S : ‘ I (>2,5 m) und Schleppkurven fir Einsatzfahrzeemgenommen werden
o g ) 4 4;\/' T (s. Kapitel5). In der gesamten Abelegasse und Frébelgasse sowie
! , L 4 4" Fiy abschnittsweise in der FriedrittaiserGasse, Deinhardsteingasse,
/ ' T 1g" Lindauergasse, Haberlgasse, Bertoligasse, Grundsteingasse und
' | B oo — Kirchstetterngasse miusste voraigsslich ein Parkstreifen entfallen, um
! : X ausreichende Gehsteigbreiten herzusteltegl. Abbildung31).

Abbildunéﬂg: Anzahl der Garagenplatze je Streckenabschnitt abmhﬂ@e:je
dunkler,desto mehjund Ladezonen (rot)
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A FORSCHUNGSBEREICH FUR
P/ smY VERKEHRSPLANUNG UND
LA VERKEHRSTECHNIK

Maoglichkeiten der Verkehrsberuhigung

Fur die Verkehrsorganisation im Superblock sind mehrere Malinahmen Begegnungszon@sp. Gmunden) FuRgangerzone ausg. OV und EB8p. Reumannplatz Wien, Herrengasse
maoglich, die im Folgenden vorgestellt werden. Die Gestaltung des Graz)

gewonnenen oOffentlichen Raums ist unabhangig davon, beeinfibsst
mafgeblichdie Wirksamkeit der Malinahme und die Nutzung dureh di
einzelnen Verkehrsteilnehm@&nnengruppen.

FuRgangeinnen, Radfalarsinnen und  Autofahrerinnen sind

gleichberechtigtZufuBgehende dirfen die gesamte Fahrbahn beniitzen. FuRgangéinnenRNNF Sy RAS 3Sal YUiS oClFKNDI Ky a
Sie diurfen den Fahrzeugverkehr jedoch nicht mutwillig behindern. in Schrittgeschwindigkeit erlaubt werden. Offentlicher Verkehr kann von
Fahrzeuglenkéirnnen durfen andere Verkehrsteilnehriemen wie der Schrittgeschwindigkeit ausgenommen werden. Befahren und Halten zur

Bei der Verkehrsorganisation stehen 4 Optionen zur Auswahl, wobei die FuRgangeinnen oder Ra@hrerinnen weder gefahrden noch behindern. Ladetatigkeit kann fur bestimmte Zeitrdume erlaubt werden.
Durchfahrtsmaoglichkeit fir Kfz unabhéngig von der rechtlichen Verordnung Es gilt ein Tempolimit von 20 km/h, das auf 30 km/h angehoben werden
physisch unterbunden werden muss, um das volle Potenzial ausschipfen kann.

kénnen. Die Zufahrt zu bestehenden Garagen muss mdglich bleiben.

Um moglichst viel offentlichen Raum fur alternative Nutzungen zu _
gewinnen, sind Oberflachenstellplatze auf das absolute Minimum zu
reduzieren, d.h. dassn Idealfallnur noch Behindertensllplatze und
Ladezonen zur Verfiigung stehen sollen.

Sackgassausg. OV und Rad

Physische Unterbindung des Kizrkehrs ohne weitere Einschrénkungen.
Trennung in Fahrbahn und Gehsteig bleibt aufrecht. Ful3géngerinnen
dirfen nur den Gehsteig nutzen und di@hrbahn queren. Kfz dirfen
uneingeschrankt einfahren. Halten und Parken am Fahrbahnrand ist
zuléssig.

Fahrverbot ausg. OV und R&sp. LandstraRe&/ien Mitte)

Abbildung34: FulRgangerzone mit Straldenbahn

FuBgangerinnen drfen (streng rechtlich gesehen) nur den Gehsteig nutzen®== Unter Beriicksichtigung aller Verkehrsmodi wird die rechtliche
und die Fahrbahn quererts gilt das generell verordnete Tempolimit. Es Ausgestaltung als Begegnungszone empfohlen. In einer Fefzyimg
durfen nur Fahrzeugarten einfahren, die explizit vom Fahrverbot waren FuBgangerinnen zwar noch mehr bevorrangt, der Radverkehr wiirde
ausgenommen sind. aber ¢ im Gegensatz zum offentlichen Verkehr, der von der
Schrittgeschwindigkeit ausgenommen werden kannauf wichtigen
Uberregionalen  Verbindungen trotz ausreichend Platzangebots
ausgebremst. Die Begegnungszone bietet einen Kompromiss zwischen den
Interessen der FuRgandgemnen (auf der Fahrbahn gehen, flachiges
Queren), Radfahr&mnen (Durchfahrt mit 20 km/h erlaubt), dem
offentlichen Verkehfwenn vorhandendind den Nutzetinnen von Kfz (z.B.
Zufahrt zu Garagen erlaubt). Die Durchfahrtsmdglichkeit fir den MIV muss
aber jedenfalls unterbunden werden.

AbbildungSB: Begegnungszone mit StralBenbahn

Abbildung32: Fahrverbomit Ausnahmen
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A FORSCHUNGSBEREICH FUR
P/ smY VERKEHRSPLANUNG UND
LA VERKEHRSTECHNIK

Maoglichkeiten der Gestaltung

Die Gestaltung der verkehrsberuhigten StralRenraume sollte sich an
bestehenden bespracticeBeispiedn orientieren (Mariahilfer Stral3e,
Neubaugasse&ollergasgeBarrierefreiheit (Niveaugleichheit des gesamten
StralBenquerschnitts), grine  (Baumpflanzungen, Baumscheiben,
Entsiegelung) und blaue Infrastruktur (Brunnen, Trinkmdglichkeiten,
Wasserspiel), Vereilmoglichkeiten (beschattete Sitzgelegenheiten), helle, = : s i, 3 : , “Wien
entschleunigende Oberflachengestaltung (quer verlegte Platten). S (R i g i R Ay MGm; | #
; ; 5 T - cool. [N

Abbildung36: Unterpflanzung

Abbildungd1: Wasserspiel
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